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Interac9ons  route  &  véhicules  
décarbonés,  connectés  et  

automa9sés    
Quelle  transi9on  ?
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Infrastructures  et  mobilité
Les	  besoins	  de	  mobilité	  d’une	  société	  façonnent	  
les	  infrastructures	  de	  transport	  et	  vice	  versa	  

Véhicule	  

Déploiement	  
progressif	  

Adapta=on	  de	  
l’infrastructure	  

Généralisa=on	  
du	  véhicule	  

Lamb,	  M.,	  Collis,	  R.,	  Deix,	  S.,	  Krieger,	  B.,	  Hau=ère,	  N.	  :	  The	  Forever	  Open	  Road	  :	  
Defining	  the	  next	  genera=on	  road.	  Routes-‐Roads	  (352/353),	  120–129	  (2012)	  	  



Ins$tut	  français	  des	  sciences	  et	  technologies	  des	  transports,	  de	  l’aménagement	  et	  des	  réseaux	  

www.ifs<ar.fr	  

R4G  -‐  Modèle  VIC  en  ques9on

•  Les	  externalités	  néga=ves	  de	  la	  R4G	  sont	  nombreuses	  :	  
•  Mortalité	  et	  blessés	  graves	  
•  Conges=on	  et	  temps	  perdu	  
•  Consomma=on	  d’énergie	  
•  Emissions	  de	  CO2	  	  
•  Confort	  et	  bien-‐être	  
•  ...	  

•  La	  R4G	  semble	  inadaptée	  aux	  enjeux	  du	  21e	  siècle	  
•  Les	  nouvelles	  technologies	  embrassent	  l’ensemble	  de	  ces	  enjeux	  :	  la	  
mobilité	  du	  21e	  siècle	  sera	  ainsi	  décarbonée,	  connectée,	  automa=sée	  et	  
partagée.	  
•  Quelles	  conséquences	  pour	  les	  infrastructures	  qui	  “supportent”	  cede	  
mobilité	  ?	  

Véhicule	  

Infrastructure	  Conducteur	  
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Innova9on  -‐  Déploiement  
Infra  vs.  véhicule  :  deux  processus  d’innova9on  dis9ncts

• Chacun	  de	  leur	  côté,	  les	  routes	  et	  les	  véhicules	  ont	  permis	  de	  pallier	  
les	  déficiences	  du	  modèle	  VIC	  
•  Il	  en	  résulte	  une	  route	  qui	  progresse	  linéairement	  depuis	  un	  siècle	  
• A	  l’interface,	  on	  trouve	  une	  série	  de	  problèmes	  complexes	  :	  
•  AHS	  :	  présence	  d’équipements	  de	  la	  route	  dédiés	  <-‐>	  ADAS 	  	  
•  I2V	  :	  borne	  G5	  <-‐>	  technologie	  5G	  
•  VA	  :	  niveau	  d’entre=en	  des	  équipements	  de	  la	  route	  <-‐>	  cartographie	  
•  VE	  :	  route	  électrique	  <-‐>	  baderie	  

•  La	  rupture	  interviendra	  si	  on	  parvient	  déployer	  des	  technologies	  à	  
l’interface	  route/véhicule,	  sinon	  on	  se	  contentera	  d’adendra	  les	  
progrès	  des	  véhicules.	  
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Innova9on  -‐  Déploiement  
Appréhender  la  coopéra9on  public-‐privée

•  La	  RDI	  classique	  obéit	  au	  modèle	  linéaire	  :	  
recherche,	  prototypage,	  test,	  déploiement	  
•  Dans	  le	  cas	  des	  véhicules	  connectés,	  automa=sés	  et	  
décarbonés,	  ce	  modèle	  ne	  =ent	  plus	  :	  
•  Cycles	  rapides	  de	  déploiement	  dans	  des	  cercles	  de	  plus	  
en	  grands	  empruntant	  le	  domaine	  public	  
•  Ville-‐laboratoire	  =>	  Transpolis	  
•  Démonstra=on	  =>	  Confluence	  
•  Pilote	  =>	  SCOOP@F	  

•  A/R	  entre	  recherche	  et	  expérimenta=on	  
•  Pas	  de	  recede	  connue	  pour	  la	  coopéra=on	  public-‐
privée	  
•  Projets	  peu	  «	  instrumentés	  »	  en	  terme	  de	  sociologie	  
de	  l’innova=on	  

Streetscape	  in	  Downtown	  Mcity	  	  
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Innova9on  -‐  Déploiement  
Vers  un  nouvelle  hiérarchisa9on  des  réseaux  ?

•  Pour	  garan=r	  la	  pérennité	  de	  
l’inves=ssement	  (public	  et	  privé),	  i.e.	  
résoudre	  le	  CEP,	  il	  faut	  néanmoins	  s’assurer	  :	  
•  Que	  les	  choix	  technologiques	  ne	  soient	  pas	  

remis	  en	  cause	  rapidement	  	  pour	  ne	  pas	  
imposer	  à	  l’u=lisateur	  final	  de	  payer	  deux	  fois	  

•  Que	  la	  catalyse	  de	  l’écosystème	  par	  la	  
puissance	  publique	  induise	  une	  infrastructure	  
de	  nouvelle	  généra=on	  pour	  les	  sec=ons	  à	  
enjeux	  :	  
•  Une	  fréquence	  5.9	  GHz	  préservée	  et	  u=lisée	  
•  Des	  équipements	  de	  la	  route	  hybridés	  
•  Des	  données	  structurées	  et	  échangées	  sous	  un	  

format	  standardisé	  
•  Des	  indicateurs	  de	  performances	  partagés	  
•  …	  

•  Qu’un	  modèle	  économique	  équilibré	  puisse	  
émerger	  

Véhicule	  

Infrastructure	  

Informa=on	  

Energie	  

R5G	  


